


M d Forester sa od samého
OdelU:asiak darilo prezen-
tovat v tom najlepdom svetle. Hned' po svoj-
om uvedeni na trh vyhral prestiznu Hulman
Trophy, ked' dokdzal v sériovej podobe jazdif
24 hodin s priemernou rychlosfou vy$e 180
km/h. To bolo v roku 1996. Od tejto doby sa
pdvodne zvysené kombi, samozrejme s poho-
nom vietkych kolies a motorom s protibezny-
mi piestami, pravidelne umiestiiovalo na top
prie¢kach ratingov spolahlivosti. Za posled-
nych desaf rokov sa okolo Forestera rozréstla
mohutnd konkurencia, dnes nazyvand SUV,
ktoré najterénneijsie Subaru z hladiska poru-
chovosti s prehladom poréza rok za rokom az
dodnes. Vybudovalo si tak punc najspolahli-
vejSieho SUV na svete.

Ani to viak nebolo vzdy celkom docenené.
Najmé& na nasom velmi zvlddtnom trhu. Pred-
stava pomerne velkého auta s benzinovym
,2ritom” nasincom vébec nejde do hlavy ani
dnes, i ked' je tento pohlad na vec uréite pri-
tiahnuty za vlasy. Podobne ako najhlipejsia
frdza, akd ja osobne pozndm, ,Japonec na-
koniec”. V inteligentnom svete je to totiZ prave

naopak. Ti, ktorym sa nad fiou kedysi podarilo
mavnuf rukou si uz iné ako japonské, v tomto
pripade iné ako Subaru, nikdy nekipia.
Posledny Gder neprajnikom benzinu viak
konecne, po dlhom sebazapierani, zasadili aj
motordri od Siestich hviezd. Nebolo to viak
vébec zo diia na def. Vyvoj unikdtu modernej
doby, v podobe naftového motora s usporia-
danim boxer, trval takmer desafroie. Japonci
jednoducho nenechaju ni& na ndhodu. Vysled-
kom je agregdt, ktory je pre zvysok sveta pri
rovnakom objeme nepochopitelne lahsi ako
jeho benzinovy strodenec. Je kompakinejsi
dieselov sa zaobide bez vyvazovacieho hria-
dela. Chvdli sa pritom takmer bezkonkurené-
nou kultdrou chodu. A ako to vyzerd v praxi@
Rovnako ako zvuk volnobehu benzinu bo-
xer, ani diesel sa svojim radovym konkurentom
vébec nepodobd a je nuté si nafi v prvych
momentoch doslova zvykndtf. Uz tu ma viak
okamzite upUtala jeho tichost, i ked' jednotlivé
vybuchy $tvorice valcov pésobia az hasterivo.
Pridanie plynu znamend plynuly nérast otéok
a ru¢icka lavého budika lezie pomerne svizne

S

az k hodnote 4 700 ot./min., kde zaéina cer-
vené pole. Takmer rovnaky obraz sa pondka
so zaradenou rychlostou. Nepatrnd turbodie-
ra sa strdca tesne za volnobehom a pri 1800
ot./min. vz je k dispozicii plnych 350 Nm.
Maximélny vykon 147 koni je k dispozicii rov-
nako pomerne nizko, uz pri 3600 otéckach,
&o s0 0daje, ktoré v&csinu konkurencie roz-
hodne nepotedia. Najmd v pomere k nizkej
pohotovostnej hmotnosti, fazisku a i napriek
svetlej vydke 215mm, &o je na hornej hranici
triedy, to bude mat zvy3ok sveta kompakinych
SUV velmi fazké. Cisla dynamickych paramet-
rov nie sU nikdy také smerodaijné, ako samotny
pocit za volantom. Obrovskd dévku sebave-
domia priné3a z vonku skoro prehliadnutelny
oblok nad nasdvanim vzduchu k intercooleru,
ktory je viak z pozicie vodiéa naopak mimo-
riadne mohutny.

Vdaka sedadlam, ktoré koneéne podrastli
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najmé v oblasti stehien, sa vo Foresteri rychlo
udomdcnite. Ako vzdy, nehladaite tu ni¢ na-
vy3e. Pragmatickost a intuitivne ovléddanie tu
hraji prvé husle. Subaru je odjakzZiva autom
predovietkym pre vodi¢a. V podstate rovnaki
palubovku by ste nasli aj v Impreze. Prevldda-
j0 tu velké obliky, ktoré prind3aji viac miesta
na nohy. Jediné z &oho sa Forester nevymanil
s0 tvrdé plasty. Tie viak nadfastie do seba zo-
padaji ukézkovo precizne. S rozmaznanymi

Eurépanmi to viak novinka v tomto smere v&-
bec nebude mat [ahké. Ogividny krok dopre-
du urobili Japonci konedne aj s miestom vza-
du. Beznému pasazierovi standardny komfort
chybaf uréite nebude.

Forester je v novom 3ate plnohodnotnym
SUV&kom. Nardstol vietkymi smermi a di-
zajnovo nabral poriadne na vdznosti. Rez-
kejsie linie so viak skombinované s omnoho
v&&Sou ddvkou komfortu. Podvozok je ladeny

vyrazne méksie, naklafianie v zdkrutach je ale
na podiv minimdlne a s Foresterom si mdZzete
dovolit aj skutoéne psie kusy. Vyviest ho z rov-
novdéhy nie je vébec jednoduché dokonca ani
na nekvalitnych asfaltoch, & dokonca nespev-
nenej lesnej ceste. Podvozok bez akychkolvek
posédky musi uznanlivo pokyvovaf hlavou,
ako to méte v rukach. Nikto sa pritom neozve
s otdzkou , A vies, ze vezies [udie”




PRIESTOR PRE POSADKU
KULTURA MOTORA
SPOTREBA PALIVA
ABSENCIA REDUKOVANE]J
PREVODOVKY

PLASTOVY INTERIER

CeNY

Zd&kladné cena Subaru Forester 2.0d X Classic
29 900 € (903 478,745k)
Cena festovaného vozidla
33 990€ (1 023 982,745k)
ABS + EBD L oy
Airbag predny/boény/okenny @/@/@

Elektricky nastavitelné a vyhrievané zrkadla L i

g

Automatickd prevodovka
Elekirické oviadanie okien
Centrdlne zamykanie
Automatickd klimatizécia
Tempomat

Elektricky nastavitelné sedadla

333333

Vyhrievané predné sedadld

KoZené &altnenie 2 984 € (89 895,985k)
Xenonové svetlomety L a8
Navigacny systém @

Disky kolies z lahkych zliatin 177
MAtalich| ok 527€ (15 876,45K)
Elektricky ovlddané stre3né okno £
Prestavba na N1 1000 € (30 126 Sk)

\DNE TECHNICKE UDAJE

Subaru Forester
2.0d XS Comfort

Motor

Typ naftovy $tvorvalec konstrukcie boxer
Zdvihovy objem 1998 cm®
Vftanie x zdvih 86x86mm
Vykon 108 kW/147 koni pri 3600 ot./min.
Krétiaci moment 350 Nm pri 1800 - 2400 ot./min.

Blok motora kombindcie hlinika a liatiny, hlinikovd hlava
valcov, Styri vackové hriadele pohdriané refazou, trikrdt
ulozeny klukovy hriadel, 4 ventily na valec, variabilnd ge-
ometria lopatiek turbodtchadla, medzichladi¢ stlaceného
vzduchu, vysokotlaké vstrekovanie paliva common rail

PREVODOVE USTROJENSTVO

Prevodovka 6MT
Pohon staly 4 x 4
Redukcia

Stdly pohon vietkych $tyroch kolies Symmetrical All Wheel
Drive, ABS, EBD, ESP

Rézvor 2615mm
DlZka x Sirka x vy3ka 4560 x 1780 x 1700mm
Objem batozZinového priestoru 450/1 660
Palivové nadrz 64|
Pohotovostné 1570kg
Celkové 2050kg
Max. hmotnost' privesu 2000/750k
Max. zataZenie gule é
Nosnost strechy 80kg
Standardny rozmer pneumatik 225/55R 17
Brzdy P/Z koti&ové s vnitornym chladenim
/kotGové
Pneumatiky tesfovaného vozidla Confinental

ConfiWinterContact TS810 225/55 R17

Nezdvislé zavesenie prednych kolies typu McPherson,
vzadu nezdvislé viacprvkové zavesenie, vlpredu aj vzadu
plynové teleskopické timi¢e a skrutné stabilizétory

JAZDNE VYKONY

0 - 100 km/h 104 s
Maximdlna rychlosf 186 km/h

SPOTREBA PALIVA

Mesto 7,41/100km
Mimo mesta 5,91/100km
Kombinovand 6,41/100km

Priemernd pocas testu 7.21/100km

OFF- ROAD PARAMETRE

Ndjazdovy uhol vpredu/vzadu 28,8°/28,9°
Prechodovy uhol vyrobca neuvédza
Svefld vyska 215mm
Brodivosf vyrobca neuvédza

KriZenie néprav vyrobca neuvédza

Technika 3 roky/100 000km
Na vozidlo 3 roky/100 000km
Prehrdzavenie karosérie 12 rokov
Lak 3 roky
Mobilita ano - asistenéné sluzby
Prehliadky po 15 000km
Vymena oleja po 15 000km
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Svetld vyska slubuje velmi sludng prejazd-
nost terénom. Ti ortodoxne;i z nés viak uréite
nezaplesaji pri zisteni, Ze t& mald &arovnd
pdka pridavnej redukovanej skrine tu chyba.
Jednotka je sice naozaj kratia ako byva bez-
ne zvykom, no limit prejazdnosti, rozhodnu-
tim konstruktérov vypustif redukciu v kombi-
nécii s boxer dieselom, rozhodne neposkodil.
| ked' sludnd porcia kritiaceho momentu robi
vz od spodného spekira otd&ok vietko pre to,
aby to tak nebolo, podla méjho nézoru i tak
Forester stratil jeden, aspof pre miia mimori-
adne vyznamny argument. V kombindcii so
3pickou modernych pohonov vietkych kolies,
ktory na rozdiel od konkurencie nepracuje
s kvantami elektroniky, to mohlo maf o to
blizsie k dokonalosti. Medzindpravovy dife-
rencidl systému Symmetrical All Wheel Drive
totiz posiela na obe né&pravy takmer identic-
ké mnozstvo kritiaceho momentu a stard sa
v podstate iba o zvySenie svornosti medzi
nimi. Na3fastie Sesfstupfiovd manudlna skri-
fia je odstupfiovand prikladne. Zvyknf si pre
neSubaristu bude treba akurét na dlh3i chod
medzi jednotlivymi stupfiami a ich tuhsie ra-
denie. Prekvapenim bol pre miia aZ velmi ost-
ro ladeny peddl spojky.

Zavedenie nového naftového agregétu
do akejkolvek novinky, akejkolvek znacky
na svete, by sa pravdepodobne zaobislo
bez akejkolvek velkej parddy. Nie viak
v pripade Subaru, ktoré sa dlho brénilo zu-
bami nechtami, predovietkym ked' bola re&
o prebrati éohokolvek kooperativneho. Sub-
aru jednoducho neméZe nemat boxer. Vy-
sledok je napriek privysoko nasadenej latke
viac nez prijatelny a pre dnes uz bohuzial
zachddzajicu legendu WRC trati so Siestimi
hviezdami v znaku, je prave toto skutoény
milovy krégik. A preéo iba kro&ike Pretoze
na nezdar v tomto pripade nemohlo byt ani
len pomyslu.

A &o vés vietkych asi zaujima najviac?
Ano, Subaru Forester s dieselom pod ka-
potou je naozaj prvym skutoéne Gspornym
poloterénnym autom od tejto znacky. Vy-
robcom uvddzané parametre spotreby s
v tomto pripade velmi redlne. Dokonca ani
polas ndsho redakéného testu sme k nim
nemali vébec daleko, ¢o sa veru prave &as-
to nestava.

Text: Stefan Malak

Foto: autor




