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Subnru quer Diesel

eraz sa stava, ze automobilova
N novinka rozdeli motoristicky
svet na dva tabory. Malokedy
st vSak natolko ortodoxné ako v pri-

pade naftovej prvotiny Subaru. Pre
mnozstvo [udi predstavuje tento mo-

Vifuk md na diesle aZ netradic-
ne prijemnu farby zvuku.

tor po dlhom cakani doslova spasu,
skalnym fanusikom vsak navodzuje
pocit zrady. Vstupom do neprebada-
ného tzemia Subaru prelomil dalsi
kedysi nemyslitelny nonsens. Ale
ked kabriolety a Sportové autd s naf-
tovymi motormi si uZ beznou al-
ternativou tak priaznivcom Subaru
neostdva iné len zvyknit si aj na Bo-
xer Diesel. Davno bolo jasné, Ze jed-
na z poslednych automobiliek odola-
vajiica naftovej mode potrebuje kva-
litny vznetovy agregat ako sol. Dopyt

po tychto motoroch najmé v Eurdpe
neuticha a tak absencia uspornej
pohdnacej jednotky odradila nejed-
ného potencidlneho zdkaznika od ku-
py auta so suhvezdim plejad v znaku.
Japonci preto nelenili a prisli ga svet
s unikdtom - naftovym motorom
s protibeznymi piestami.

Kompakinejsi

nei benzinovy dvoijliter
Technicky zloZitejSou a drahSou
konstrukciou sa im podarilo nevida-
né. Ich naftovy motor hmotnostou
neprevySuje bezinového oponenta
porovnatelného objemu a jeho nizko
leziace tazisko zlepSuje jazdné vlast-
nosti vozidla. Na zaciatok prichddza
na trh verzia s vykonom 110 kW/
150 k a krutiacim mo- |
mentom 350 Nm od-
vadzanym uZ pri otac-
kach 1800 1/min. To je
len akdsi ochutnavka
atechnologickd demon-
Stracia schopnosti tohto novacika.
Neskor by sa totiZz vykon mohol vy-
$plhat az k hranici 200 k (povrdva sa
o Impreze WRX diesel) a vyliceny
vraj nie je ani Sestvalec podobnej
konstrukcie. Subaru to teda s nafto-
vym boxerom mysli vaZne. Najmenej
z dvoch dovodov. Prvym je skutoc-

nost, Ze vyvoj tohto moto-
ra stdl privela na to, aby
ostalo len pri jednom vy-
kone a objeme. Skuste sa
niekoho z vedenia auto-
mobilky opytat, kolko in-
vestovali do vyvoja a uvi-
dite ako podrazdene tito
otdzku zahraji do autu. Po
druhé, uz dvojrocné mes-
kanie jeho premiéry naz-
nacovalo, Ze pojde o vyni-
mocny motor. Technici Su-
baru si potrpia na tom aby
kazdy ich agregat bol rov-
nako dokonaly - teda lah-

ky, kompaktny (v porovnani s benzi-
novym dvojlitrom je o 61 mm kratsi),
kultivovany a dobre montovatelny
s pohonom 4x4.

Rozdiel v porovnani s agregtmi kla-
sickej koncepcie spozndte uz pri spu-
$tani. Po otoceni klucikom motor
jemne zatrasie celym autom do stra-
ny ako ked pes striasa vodu
z mokrej srsti, ale na to sme
si uz pri benzino-

vych motoroch

Subaru g

zvyKkli. Po spusteni v$ak nezaregistru-
jete ziaden tradicny naftovy klepot.
VaSe ucho zachyti len tichy Sevel
a pravé ruka jemné vibracie v radia-
cej pake, ktord je kvoli lepsiemu poci-
tu z radenia o 10 mm kratsia. Zvu-
kovd kulisa vis isto prekvapi aj pri
rozbiehani, kedy sa vam vyraznejsia
Lfarbicka" v podobe jemného $porto-
vého dunenia dostdva do usi skor zo-
zadu od vyfuku nez od motora! Sa-
mozrejme, nie Ze by ste o naftovom
motore pod kapotou nevedeli, no
rozhodne to je najkultivovane;jsi
a najtichsi naftovy agregit tejto obje-
movej kategorie aky sme doteraz
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skusali. Vdaci za to vyvdzenému cho-
du a dokladnému odhlu¢neniu moto-
ra. Specidlne izolatné materidly ndj-
dete na prednej kapote, deliacej ste-
ne aj podlahe. Pozoruhodny je tieZ
tvar jeho vykonovovej krivky a reak-
cie na stlacenie akcelerdtora. Na roz-
diel od vicsiny konkurentov Subaru
Boxer Diesel nepotrebuje vyvazovaci
hriadel, preto md menSiu zotrvac-

nost a na pokyny vodica reaguje
s velkou ochotou. Skutocnost, Ze ten-
to motor navrhli $pecialisti na benzi-
nové agregaty ddva najavo aj dal$imi
,prejavmi spravania”. V prvom rade
oticok a plynulym ndrastom vykonu
bez turbodiery. Tento turbodiesel
nepoznd neochotu ist do otacok, pri-
com sposobom akym mu chutia aj nad
hranicou 4000 1/min umne maskuje
fakt, Ze na vyber m4 len 5 rychlost-
nych stupniov s pomerne dlhymi pre-
vodmi. Napriek tomu, Ze testované au-
to bolo este v zabehu a v tejto objemo-
vej triede Standardny vykon 110 kW/

150 k trochu brzdi permanentny po-
hon 4x4, Subaru Boxer Diesel nds ne-
sklamal po dynamickej (zdbavy sme si
s nim uzili viac nez dost) ani ekono-
mickej stranke. Jeho palivova spotreba
zaisto Sokuje vicSinu dlhoroénych ma-
jitelov vozidiel tejto znacky, pretoze
Legacy kombi jazdiace za 6,0 1/100 km
tu ete nikdy nebolo. Zdoraziujeme,
Ze ide o redlnu spotrebu v kombinova-
nom rezime pri relativne pokojnom

| jeden
|z najlepsich

Style jazdy, ktort aj bez ohladu na per-
manentny pohon 4x4 moze tomuto
autu zdvidiet nejeden konkurent s po-
honom prednej ndpravy. Neprehdna
to ani s tazSou nohou na akcelerdtore.
Ked sme ho castejsie vyzvali aby pred-
viedol ¢o v fiom je, stdle sa drzal pod
hranicou 8,0 /100 km.

Zmenu z hydraulického na elektricky
posiliovac riadenia sme takmer ne-
postrehli. Vozidlo sa nadalej velmi
presne a citlivo ovlada. Vyborne drzi
stopu a jeho trakéné schopnosti si
tradicne skvelé. Na jazdnych vlas-
tnostiach a ovlddani auta sa ni¢ ne-
zmenilo. Pocas pdr dni s tymto autom
vyzeralo teda vSetko
az prili§ dobre na to,
aby v nieCom nebol
ukryty hacik. Jedinym
hendikepom tohto au-
ta je starnica a pries-

Tak takto
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LTI 1orovo relativne sla-

moloroy bsia kabina.
dneska.
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Zdvihovy objem [cm’] 1998

Vykon [KW/k] 110/150

pri otaékach [1/min] 3600

Kritiaci moment [Nm] 350

pri otackach [1/min] 1800

Maximélina rychlost [km/h] 203

Zrychlenie z 0 na 100 km/h [s] 89

Namerana spotreba [1/100 km] 6,2

Ohjem batozinového priestoru [I ?

\Cena testovaného modelu od [Sk] 1,110.000)
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