Prekvapivy interier

Nowé Subaru B9 Tribeca
prichddza s nekonformnou,
ale sebavedomou karosériou.
Tribecu vyvijali od jesene 2005
v zdvode Subaru v americkej
Indiane. Je svojskd, tvary jej
karosérie sii typické pre styl
Subaru (mix — Amerika/Azia/
Eurépa). To, ¢o viak zaujme
ovela viac, je interiér.

Subaru je zndme vybornymi
pohonmi a podvozkami, no
zname je aj strohejSim interiérom.
To vtomto pripade neplati. Tribeca
ma dokonale prepracovany mo-
derny interiér. Zvonku vyzera Tri-
beca mensia, ako v skutocnosti
vo vnutri toto péat- alebo sedem-
miestne luxusné Sportovo-Uzit-
kové vozidlo je (priplatkovy treti
rad sedadiel sa sklapa do pod-
lahy batozinového priestoru).
Druhy rad sedadiel mozno posu-
vat'v rozsahu 20cm. Moderny pri-
strojovy panel je velmi vydareny
ama vsetko, o ma pristrojovy pa-
nel moderného vozidla mat.

Pohodiny na ceste,
pripraveny aj do
terenu

Pohon 4x4 je v podani japon-
skej prestiznej znacky Subaru le-
gendou. Ked'k tomu pridame Udaj
svetlej vysky podvozku 213mm,
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tak Tribeca nikoho nenecha v po-
chybnostiach, ¢i zvladne aj ne-
rovnosti v teréne (BMW X5 ma
svetll vySku 180 mm). Zastup-
covia automobilky v Zeneve pre-
hlasili, ze Tribeca by sa mala do-
stat vSade tam, kam sa dostane
Outback, aj ked nie je vytvorena
ako off-road. Batozinovy priestor
ma objem 5251, po sklopeni se-
dadiel sa objem zvacsi na 16711.
Tribeca vazi takmer 2t (1925kg)
a s jej hmotnostou si hravo po-
radi Sestvalcovy boxer s obje-
mom 3,01 s vykonom 180 kW/245
k pri 6600 ot./min. Krivka krutia-
ceho momentu ma vrchol 297
Nm pri 4200 ot./min. Tento motor
je znamy z vrcholnych luxusnych
verzii Legacy alebo Outbacku.
Tribeca ma patstupnovi automa-
ticku prevodovku
SPORTSHIFT.
Symetricky po-
! hon vSetkych ko-
lies rozdeluje silu
motora na ko-
lesd v pomere
45:55 percent,
ale v pripade po-
treby sa tento
pomer automa-
ticky meni. To,
¢onas zaujalo na
prvy dojem, bolo
skvelé odhlu¢ne-
nie, ktoré zvySuje
pocit komfortu.
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Prijemnym prekvapim je
aj maly polomer otacania
kolies, ktory v kombina-
. cii so zadnou parkovacou
kamerou poskytuje vo-
zidlu vyborné manévrova-
cie schopnosti. Spotreba
v mestskom cykle s jazdou
na hranici limitov a s plnym
vyuzivanim dynamického
potencialu Sestvalca, rozs-
vietila na displeji pocitaca
hodnotu 13,4 1/100km. Vy-
robcom udavana spotreba
paliva je v meste/mimo
mesta - 17,2/9,6 1/100km
a kombinovand spotreba
je 12,3 1/100km. V naSom
kratkom teste nepresiahla
priemerna spotreba 12,1
I/100km, hoci sme cCast
testu odjazdili aj v pomerne
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tazkych podmien-
kach na piesku v Se-
kuliach.
Testovana Tri-
beca mé& farbu Ob- | =
sidian - Cierna perlet |
ak tomu béZovy inte-
riér, kombinéacia velmi
elegantna. V bohatej
vybave je ABS+EBD,
All-Wheel Drive (po-
hon vSetkych kolies), stabilizacny
program VDC, TCS-kontrola trak-
cie vozidla, tempomat, elektrolu-
miniscencné pristroje, 8 airbagov,
aktivne opierky hlavy pre vodica
a spolujazdca, brzdny asistent,
zabezpecovaci systém proti od-
cudzeniu s imobilizérom, halogé-
nove svetla, multireflektory, zadna
parkovacia kamera, el. nastavi-
telné sklenené streSné okno, el.
nastavitelné a vyhrievané spatné
zrkadla s integrovanymi smerov-
kami, osemsmerné el. nastavenie
sedadla vodica, Stvorsmerné el.
nastavenie sedadla spolujazdca,
manualne nastavitelné bedrové
opierky v prednych sedadlach,
trojstupriové vyhrievanie sedadiel,
el. ovladanie okien, centralne za-
mykanie na dialkové ovladanie,
100W audiosystém s CD a MP3
prehravacom a ovladanim cez
multifunkény displej, 2-zénova
automaticka klimatizacia, 18“ se-
demlucové hlinikové disky ko-
lies s pneumatikami 255/55 R18,

tmavé skla od B stipika, autora-
dio s CD, navigacny systém DVD
a dalSia vybava. Na Tribecu plati
zaruka 3 roky — do 100.000km
a dalej 12-ro¢na zaruka na pre-
hrdzavenie. V cene je asisten¢na
sluzba SUBARU Assistance.

Komfort a nizka
hladina hluku

V zakrutach sa Tribeca naklana
minimalne a vyborne drzi stopu.
Moderna koncepcia podvozku
s viacprvkovou zadnou napra-
vou zarucuije stabilnd, ale aj kom-
fortnu jazdu. Tribeca velmi dobre
eliminuje bezné i vacsie nerov-
nosti. V Tribece sa konstrukté-
rom Subaru podarilo vyborne utl-
mit vSetky zvuky prichadzajuce
do interiéru od podvozku. Tri-

beca ma prevodovku, ktora je vy-
borna do 110km/h rychlosti. Ak by
ste vSak chceli dynamicky zvysit
jazdu, napr. z dévodu predbieha-
nia na dialnici, tak musite pocitat
s menou dynamikou, ako by ste
ocCakavali, ateda s vacsou dizkou
predbiehania. Tu by sme privitali
prechod automatu na Siesty stu-
pen, ale ten mu chyba. Inak vSak
prevodovka pracuje takmer bez-
chybne, hladko radi a svizne rea-
guje na kickdown.

- Za nedostatky mozno po-
vazovat kratke sedadla pod
stehnami, len vySkové nastavo-
vanie volantu (iba hore a dolu)
a jediny motor (3.0), no na jesen
pride novy typ motora (3.6).

+ Tribeca v sebe kombinuje
vSetky dobré vlastnosti vozidiel
Subaru a pridava nie¢o naviac -
k $pickovému pohonu vsetkych
kolies, modernému podvozku
a skvelym jazdnym vlastnos-
tiam dostanete komfortny interiér
a velky vnutorny priestor.




