MOTOR

Prvy boxer diesel

Vznetové motory mali v Europe vzdy pomerne silné postavenie,

no v ostatnych rokoch zaznamenali obrovsky boom.
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o¢et predanych novych
Péut SO vznetovymi mo-

tormi prekrocil 50% hra-
nicu. Je teda celkom pochopi-
telné, Ze kto chce uspiet, ten
musi eurépskemu zikaznikovi
poniknut vyborny vznetovy
motor. Po vzore inych japon-
skych automobiliek aj Subaru
v roku 2006 oficidlne potvrdi-
lo, Ze vyvija vlastny vznetovy
motor. Premiéra mala byt na jar
2007 v raimci Zenevského auto-
salonu. Dockali sme sa ho
s ro¢nym omeSkanim. Subaru
totiz v Ziadnom pripade ne-
chcelo ustipit od konstrukcie
motora s protibeZnymi piesta-
mi, ktord postva tazisko auta
nizsie, ale ¢o je hlavné, jedine
takito konstrukcia umoziiuje
pouZit pohon v3etkych Styroch
kolies Symmetrical AWD, kto-
ré je pre Subaru typické. A tak
museli kon3truktéri vyriesit
mnoZstvo komplikicii, ale te-
raz je diesel boxer koneéne tu
a je vyborny!

ProtibeZné piesty

Samotné rozmery motora vy-
plynuli z usporiadania valcov
a velkosti spalovacich priesto-
rov. Kon3truktéri vychddzali
z podmienky, Ze chci mat
Stvorvalec typu boxer s celko-
vym zdvihovym objemom val-
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cov do 2 000 cm?. Pre optimal-
ne vyuzitie energie spalovania
nafty konStrukeéri predlzili
zdvih piesta oproti zdZihové-
mu motoru o 11 mm na 86
mm a, naopak, zmensili vfta-
nie z 92 na 86 mm. Oproti za-
zihovému motoru sa tak nepa-
trne zvicSil zdvihovy objem
valcov —z 1 994 na 1 998 cm’.
Ziroveni zmensili aj hrdbku
stien medzi valcami, takze
motor je extrémne kritky — len
353,5 mm. Pripomefime, Ze
zazihovy motor m4 dfzku 414,8
mm. Napriek malej medzere
medzi valcami je medzi nimi
Strbina, v ktorej koluje chladia-
ca kvapalina. To zlep3uje chla-
denie motora a brdni lokil-
nemu prehrievaniu. Samotné
kompaktné rozmery motora
a fake, Ze valce s rozdelené po
strandich klukového hriadela,
prispievaju k vysokej tuhosti
motora. To umozZnilo kon-
Struktérom pouzit hlinikovd
zliatinu aj na blok motora,
Co sa odzrkadlilo na zniZen{
hmotnosti agregitu.

Piestova skupina

Piesty st z vysokopevnostného
materidlu, ktory odoldva vys-
Siemu spalovaciemu tlaku
vznetovych motorov. Vzhla-
dom na vysokd teplotu v spalo-

vacom priestore su piesty chla-
dené olejovym ostrekom zo-
spodu a v oblasti prvého krizka
maju Specialny olejovy kandlik,
ktory pomdha odvadzat teplo
z najkritickejsicho miesta.
Klukovy hriadel je uloZeny
v piatich loziskdch, ktoré pri-
lichaji na 3pecidlne kovové

Rontgenovy
prierez prvym
dieselovym boxerom.

Konstrukcia motora
s protibeZnymi piestami umoziuje
pouzit’ pohon Symmetrical AWD.

matrice (vlozky) v bloku moto-
ra vkladané pocas procesu jeho
odlievania. Kovové matrice po-
mdhaji vyrovndvat nerovno-
mernu tepelnu roztaznost klu-
kového hriadela s loZiskom
a samotného bloku motora.
Vlozky zdroveni zvy3uji lokdlnu
pevnost skupiny. Samotny klu-




