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Automobilky 
dostali polročné 
vysvedčenie
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SUV od Subaru sme si 
predstavovali ako auto  
navonok nenápadné, 
zvnútra trochu drsné, 
s manuálnou prevodovkou, 
dunivým boxerom pod 
kapotou a tvrdším 
podvozkom. V skutočnosti 
sme našli pravý opak. 

Subaru B9 Tribeca je auto s ex-
presívnym dizajnom vhodné na 
pokojné cestovanie, pri ktorom 
nejde o to, byť prvý v cieli. Nech 
sa Tribeca niekomu páči alebo 
nie, isté je, že medzi ostatnými 
autami vynikne. Sedenie vpredu 
je veľmi pohodlné a príjemné, 
čomu pomáha aj futuristicky po-
ňatá prístrojová doska s oblúk-
mi. Uprieť jej nemožno vysokú 
mieru praktickosti a dobrú pre-
hľadnosť. Jedine farebný displej 
v jej strede odpútava pozornosť 
a jeho dotykové ovládanie je tro-
chu zložité: niektoré funkcie sa 
ukazujú zdvojene. Resetovanie 
dlhodobého merania spotreby 
nám tiež trvalo dosť dlho, keďže 
sa nerobí cez displej, ale vynulo-
vaním čiastkových kilometrov 
na tachometri.  

Ticho
Interiér je na pomery špor-

tovej značky až priveľmi tichý 

a komfortný. Motor dáva o sebe 
vedieť až vo vyšších otáčkach, 
kde ho bolo treba dostať vždy, keď 
sme chceli od auta výraznejšie 
zrýchlenie. Na cestách rôzneho 
povrchu zostáva Tribeca pokoj-
ná a mimoriadne komfortná. Na 
diaľnici aj pri extrémne vysokej 
rýchlosti. 

Pri rozhodovaní medzi verziou 
s piatimi a siedmimi sedadlami 
zostaňte pri päťmiestnej verzii,. 

Ak sa v sedemmiestnom vyho-
tovení totiž chce niekto posadiť 
úplne dozadu, do stredného radu 
sedadiel sa už nikto nevmestí, 
lebo sa musia posunúť priveľmi 
dopredu. Ak by vzadu sedeli deti, 
ich hlavy budú nebezpečne blíz-
ko zadného skla a kufor bude mi-
nimálny. 

Nešportové Subaru
Napriek očakávaniam Tribeca 

nie je auto, čo sa vyrúti zo zákru-
ty dverami napred v nádhernom 
pretáčavom šmyku. Vzniklo pre 
tých, ktorí chcú pohon všetkých 
kolies a robustnosť Subaru, ale 
bez rušivých vplyvov alebo pre-
tekárskych ambícií. Šesťvalcový 
benzínový trojliter sa nenaháňa 
a jeho snahu vo vyšších otáčkach 
prejaviť výkon 245 koní prekazí 
automatická prevodovka. Tá sa 
zrejme priamoúmerne podieľa 

na spotrebe. Pri pokojnej jazde 
mimo mesta sme dokonca do-
siahli spotrebu 9,4 l/100 km, čo je 
menej, ako udáva výrobca. Celko-
vý priemer však prekročil oficiál-
ny údaj približne o liter. Keď pre-
stane byť nízka spotreba cieľom, 
B9 Tribeca si vypýta vyše štrnásť 
litrov na sto kilometrov. 

Opak je pravda
Stovky kilometrov za volan-

tom Subaru B9 Tribeca vyvrátili 
všetky naše očakávania. Tribeca 
je komfortné rýchle auto s vý-
borným podvozkom, ale zaos-
távajúcou automatickou prevo-
dovkou. Sedemmiestna verzia 
je zbytočná, ale základný päť-
miestny interiér tichý, praktický 
a príjemný na cestovanie. Až na 
nízku mieru športovosti bola Tri-
beca milým prekvapením. 

Rastislav Chvála

Ford nečakal na tradičnú 
generačnú výmenu 
a svoj najmenší rodinný 
minivan vylepšil už teraz, 
keď úspechy žne nový 
„kinetic design“ použitý aj 
v modeloch S-MAX a Galaxy. 
Na medzinárodných 
zoznamovacích jazdách 
v okolí Mníchova sme 
však hľadali i vnútorné 
vylepšenia. 

Vďaka úspechu kinetického di-
zajnu dostane stále viac modelov 
značky Ford dynamicky vyzerajú-
ci predok, ostré hrany a výrazné 
črty. Šéfdizajnér nového C-MAX 
Claudio Messale dostal za úlohu 
zapracovať tieto prvky do trochu 
nevýrazného vozidla Focus C-
MAX, z ktorého sa stal samostatný 
model, najnovšie bez prívlastku 
Focus. Marketingový ťah vyšiel - 
auto vyzerá atraktívne. Podob-
nosti s modelmi S-MAX a Galaxy 
sme našli aj v interiéri. Niektoré 
detaily ako výplne dverí zväčšené 
odkladacie priestory alebo nové 
podsvietenie prístrojového pane-
lu majú svoj praktický význam. 

Oceniť môžete miesto na               
1,5 litrovú fľašu, prehľadnejšie 
prístroje, krajšiu prístrojovú do-
sku a kvalitnejšie materiály. Čer-
vené intímne osvetlenie interiéru 
bude vyhovovať iba niektorým.

Technické zmeny sa obme-
dzili na niekoľko príplatkových 
prvkov. Materiály v interiéri 
boli testom nemeckej skúšobne 
TUV označené za hypoalergénne 
a značka Ford za najlepšiu pokiaľ 
ide o ochranu alergikov.  

Priestor na MAX
C-MAX si ponecháva systém 

manipulácie so zadnými tro-
mi sedadlami nazvaný Comfort 
Seat System. Pri dvojčlennom 
obsadení zadných sedadiel mož-
no stredné sklopiť do podlahy 
a krajné dve posunúť smerom 
k sebe, čím vznikne rovnomer-
ne veľký priestor po oboch stra-
nách. Parametre batožinového 
priestoru zostávajú nezmenené. 
Hra s tvarmi, materiálmi a výš-
kou sedadla dokáže vytvoriť 

dojem väčšieho priestoru v rov-
nako veľkom aute. Pod optické 
prevzdušnenie interiéru sa ne-
malou mierou podpísala dnes 
veľmi populárna sklenená pa-
noramatická strecha so špeciál-

nou povrchovou úpravou Solar 
Reflect. 

Svetelná revolúcia
Spoločným motívom dneš-

ných rodinných automobilov je 

svetlo. Nejde len o snahu o čo 
najväčšiu presklennú plochu 
karosérie, ale aj o účinný systém 
osvetlenia vozovky. Výbava C-
MAX-u je obohatená o nové dvo-
jité xenónové reflektory a halo-

génové reflektory s natáčaním 
do zákrut. Zadné svetlá zostave-
né z LED diód sú atraktívnejšie 
a bezpečnejšie. Z diaľky ich lep-
šie vidieť, rýchlejšie sa rozsvecu-
jú a v porovnaní s konvenčnými 
žiarovkami dlhšie vydržia.  

Biopalivo
Bolo by naivné myslieť si, že 

rozšírenie rozchodu kolies o 5 
mm sa prejaví na jazdných vlast-
nostiach. Tichší podvozok pri-
náša vodičovi radosť z jazdenia 
a najmä jasne dáva najavo, čo sa 
deje medzi kolesami a cestou. 

Spomedzi benzínových mo-

torov nás na vidieckych cestách 
Bavorska zaujal 1,8-litrový štvor-
valec. V porovnaní s dieselom si 
však treba zvyknúť na vlažnejší 
ťah pri nízkych otáčkach. Moto-
risti v škandinávskych krajinách 
nebudú ukrátení o dynamické pa-
rametre ani vtedy, ak si objednajú 
1.8 Duratec HE Flexifuel spaľujúci 
ľubovoľnú zmes od stopercentné-
ho benzínu až po 85 % bioetanol 
(E85). Jediný rozdiel sme cítili 
pri otvorení veka nádrže. Zápach 
bol iný, sladší. Ford C-MAX získal 
v čase stupňujúcej sa konkuren-
cie presvedčivejší výzor. 

Rastislav Chvála, Mníchov 
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Subaru B9 Tribeca
Cena testovanej verzie od  1 683 600 Sk
Motor s protiľahlými 
 piestami - 3,0 DOHC 
Výkon motora 180 kW /245 k
Zrýchlenie 0 - 100 km/h   9,7 s
Objem bat. priestoru  450  - 525 l
Spotreba podľa výrobcu:  12,3  l/100 km
Spotreba v teste          13,4 l/100 km
Bezpečnosť  ABS, ESP, 6 x airbag,
  kontrola prevrátenia, ISOFIX

Naše hodnotenie 

Krátky test

SUBARU B9 Tribeca oslovilo komfortom

Ford C-MAX dostal kinetózu 
Kinetický dizajn pomohol Fordu k početným úspechom s prvými dvomi modelmi série „MAX“. Nová tvár najmenšieho z partie rodinných vozidiel preto vôbec neprekvapuje.
 FOTO - ARCHÍV

Symetrický pohon všetkých kolies rozdeľuje krútiaci moment 
medzi nápravami v pomere 45:55, ktorý sa v prípade potreby 
zmení. Svetlosť podvozka 21,5 cm predurčuje Tribecu aj na jazdu 
v ľahkom teréne.  FOTO – AUTOR 

Vodič aj spolujazdec sa môžu tešiť z dostatočného priestoru 
a príjemnej prístrojovej dosky. Rovnako dobrý je posed za 
volantom a výhľad z miesta vodiča.   FOTO - AUTOR

Ford C-MAX - motory
Motor    palivo    výkon (kW/k) spotreba (l/100km)
1,6 Duratec benzín    74/100           6,9
1,8 Duratec benzín   92/125           7,1
2,0 Duratec  benzín    107/145          7,3
1,6 TDCi nafta     66-80/90-109     4,8 - 4,9
1,8 TDCi  nafta     85/115          5,4
20, TDCi  nafta        100/136        5,8 

Ford C-MAX - inovácie
 zadné LED svetlá
 kinetický dizajn
 nové materiály
 natáčacie svetlá
 panoramatická strecha
 bixenónové svetlá
 úprava Solar Reflect
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