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SUBARU B9 Trlbeca oslovﬂo komfortom

SUV od Subaru sme si
predstavovali ako auto
navonok nenapadné,
zvnutra trochu drsné,

s manualnou prevodovkou,
dunivym boxerom pod
kapotou a tvrd$im
podvozkom. V skutocnosti
sme nasli pravy opak.

Subaru B9 Tribeca je auto s ex-
presivnym dizajnom vhodné na
pokojné cestovanie, pri ktorom
nejde o to, byt prvy v cieli. Nech
sa Tribeca niekomu paci alebo
nie, isté je, Ze medzi ostatnymi
autami vynikne. Sedenie vpredu
je velmi pohodlné a prijemné,
¢omu pomaha aj futuristicky po-
nata pristrojova doska s obluk-
mi. Upriet jej nemozno vysoku
mieru praktickosti a dobru pre-
hladnost. Jedine farebny displej
v jej strede odputava pozornost
a jeho dotykové ovladanie je tro-
chu zlozité: niektoré funkcie sa
ukazuji zdvojene. Resetovanie
dlhodobého merania spotreby
nam tiez trvalo dost dlho, kedze
sa nerobi cez displej, ale vynulo-
vanim Cciastkovych kilometrov
na tachometri.

Ticho
Interiér je na pomery Spor-
tovej znacky az privelmi tichy

Symetricky pohon vsetkych kolies rozdeluje kratiaci moment
medzi ndpravami v pomere 45:55, ktory sa v pripade potreby
zmeni. Svetlost podvozka 21,5 cm predurcuje Tribecu aj na jazdu

v lahkom teréne.

a komfortny. Motor dava o sebe
vediet az vo vysSich otackach,

kde hobolo treba dostat vzdy, ked

sme chceli od auta vyraznejsie
zrychlenie. Na cestach rézneho
povrchu zostava Tribeca pokoj-
na a mimoriadne komfortna. Na
dialnici aj pri extrémne vysokej
rychlosti.

Prirozhodovani medziverziou
s piatimi a siedmimi sedadlami
zostaiite pri patmiestnej verzii,.

FOTO - AUTOR

Ak sa v sedemmiestnom vyho-
toveni totiz chce niekto posadit
uplne dozadu, do stredného radu
sedadiel sa uZ nikto nevmesti,
lebo sa musia posuntit privelmi
dopredu. Ak by vzadu sedeli deti,
ich hlavy budt nebezpecne bliz-
ko zadného skla a kufor bude mi-
nimalny.

Nes$portové Subaru
Napriek ocakavaniam Tribeca

Vodic aj spolujazdec sa mozu tesit z dostatoéného priestoru
a prijemnej pristrojovej dosky. Rovnako dobry je posed za

volantom a vyhlad z miesta vodica.

nie je auto, o sa vyruti zo zakru-
ty dverami napred v nddhernom
pretacavom S$myku. Vzniklo pre
tych, ktori chcti pohon vsetkych
kolies a robustnost Subaru, ale
bez rusivych vplyvov alebo pre-
tekarskych ambicii. Sestvalcovy
benzinovy trojliter sa nenaharna
a jeho snahu vo vyssich otackach
prejavit vykon 245 koni prekazi
automatickd prevodovka. Ta sa
zrejme priamoumerne podiela
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na spotrebe. Pri pokojnej jazde
mimo mesta sme dokonca do-
siahli spotrebu 9,4 1/100 km, ¢o je
menej, ako udava vyrobca. Celko-
vy priemer vSak prekro¢il oficial-
ny ddaj pribliZne o liter. Ked pre-
stane byt nizka spotreba cielom,
B9 Tribeca si vypyta vySe Strnast
litrov na sto kilometrov.

Opak je pravda
Stovky kilometrov za volan-

Nase hodnotenie * x x x x

vzhlad * %k
interiér * K %k
motor * % %
jazdné vlastnosti * % * *
technika * % Kk Kk
vybava * % %k
Gzitok * %k
celkovy dojem * * k *
Subaru B9 Tribeca
Cena testovanejverzieod 1683600 Sk
Motor s protifahlymi
piestami- 3,0 DOHC
Vykon motora 180 kW /245 k
Zrychlenie 0-100 km/h 9.7s
Objem bat. priestoru 450 -5251
Spotreba podlavyrobcu: 12,3 1/100 km
Spotreba v teste 13,411100 km
Bezpe¢nost ABS, ESP, 6 x airbag,

kontrola prevratenia, ISOFIX

tom Subaru B9 Tribeca vyvratili
vSetky naSe oCakavania. Tribeca
je komfortné rychle auto s vy-
bornym podvozkom, ale zaos-
tavajicou automatickou prevo-
dovkou. Sedemmiestna verzia
je zbytoc¢na, ale zakladny pat-
miestny interiér tichy, prakticky
a prijemny na cestovanie. AZ na
nizku mieru Sportovosti bola Tri-
beca milym prekvapenim.
Rastislav Chvala
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