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Viete, ako vyzeral moj

Eg—— tyzden Zivota s Imprezou Pro Sports
Line? Ak som na nej prave nejazdil, vsetkym

som pracne vysvetloval, Ze je to atmosfera. Zda

sa, Ze nikto o neprepfr’;anej verzii netusi, nik o nej ani
nechce pocut! ,, To nema turbo”! Hmmm... Tak nic, teda...“
Jak nicP! Vies coP Pod, preveziem ta.
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G 5‘, N ebudem vam tlacit kaleraby, to

nerobievam. Ja som do nej sice sadal
s radostou a nadSenim, ale tiez
s predsudkami a pochybnostami. Nedivim sa preto,
Ze kazdy vedla mna si zapinal pas bez roztiahnutych
zreniciek, bez iskry v ociach. T do nich viozila
Impreza sviznym noénym wyletom po trase BA -
Pezinok - Pezinska baba - Pernek - BA. Najprv
kolegovi Gustovi. Den nato som iskru po par
kildkoch tvrdsej jazdy dostal i ja. Dokonca s dalsSimi
Styrmi pasaziermi na palube! Nemusim vam
vysvetlovat, Ze pri maloobjemovom motore je
Santenie priamo Umerné zatazeniu auta. Odvtedy to
bolo tak, ako som naznacil. Ktokolvek sa na nu
spytal a dostal info, Ze biela vec nema turbo, mavol
rukou. Ale ked som skeptikov usadil a dobre previe-
zol, absencia turba zrazu vébec nebola na pretrase.
Dookola som pocuval: ,Fi, to ma podrz. Na dvojliter
fakt slusné,” alebo: Ty vole, to vazne zataca i drzil”
pripadne: ,Ten motor chcem ako zvonenie...”
Konstruktéri to so Setrenim hmotnosti trosku prehnali. Neodhluénené dvere kufra i zadna prepazka medzi Nedivim sa, Ze spolocnost Mikona (mozno i sa-
kufrom a interiérom na komfore jazdy nepridaju. motné Subaru) promuje Pro Sports Line myslienkou
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- Skvelé jazdné viastnosti
- podmanivy zvuk motora
- rozpravkovy priebeh Mk
- jedinecny charakter

- zastaraly interiér
- vysoka spotreba
- Vacsia vnatorna hlucnost

,Doprajte si zvuk rely Sampignal®. Akustika
motora s dvoma blokmi je jedinecna. O akustike
auta sa to uz tvrdit neda. Ked sa dostanete nad
120 - 130 km/h, do usi dostévate podstatne
VacSiu zmes zvukov nez v ktoromkolvek inom
novom aute. Nielen aerodynamicky hluk od bez-
ramowvych okien dveri, ale silno i od odvalovania
kolies a od motora. Toto veru nie je auto pre
drahu audiomontaz. To by boli vyhodené peniaze.
Ak si chcete uzivat i uSami, odporuc¢am muziku
ani nezapinat. Ked Imprezu tocite, o zvukowvy
pozitok je postarané. To nasledne potesSii ostatne
zmysly, vdaka prevodovke a hlavne podvozku.
Hluénost vnutri je skutocne velkd, ale nie
neznesitelna. Pri premiestiovani, nie jazdeni, su
mestske rychlosti i pokojna jazda mimo obce
Uplne v pohode. Dokonca budete rozumiet, c¢o
v radiu hovoria a ¢i hraju. Jazdit pomalSie vSak
nendti len potreba venovat sa muzike ¢i debate.
V oboch pripadoch predsa staci zwsit hlas.
Jazda po tichsie mé ovela prozaickejsie
dovody - kontrolovanu spotrebu a pokuty. Ak to
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neustriehnete, neviem, ako sa postavite k po-
lisom, ale k pumpéarom sa budete vracat tak ako
ja, s 12,6 1/100 km.

Ostatna generdcia Imprezy je podla mna
tvarovo najkrajsia. Ziskala si ma hlavne predkom
so Sibalsky agresivnymi svetlami a zaujimavo
tvarovanou maskou. Tu sa potvrdzuje, Ze to isté
nie je to isté. Na ziadnom inom modeli nevyzera
nova identita Subaru tak dobre. Akény model PSL
robi skvely dojem i mohutnymi blatnikmi a na-
raznikmi z verzie WRX, typickymi subarovskymi
sedemnastkami a roz€apenym kridlom na zadnej
kapote. VVdaka tymto prvkom ma na ulici kredit,
0 akom mozu snivat i 2-krat drahsie kary. Vacsina

[udi spozna Imprezu na pohlad. Ti, ktorym moze
byt ukradnutd, sa pristavili Ci otocili po precitani
velkého népisu na boku. Impreza je pojem, ktory
preréastol v kult.

Nebyt staleho pohonu 4 x 4, ktory zahrfia mo-
hutnejsiu prevodovku, 3 diferencialy a hnacie hria-
dele, pohotovostnd hmotnost klasicky vybaveného
modelu by bola pod priemerom sedanov strednej
triedy. DokéZete si vSak predstavit subaru bez 4 x
47? \led na tom staji celé filozofia znacky. No 1 600
kil by Imprezu zabilo! Na véahe preto konstruktéri
Setrili, kde sa dalo, a mozno i kde sa nedalo. Lahke,
bezramové dvere robia Impreze odjakziva. PSL ma
vsak minimum timiacich materidlov. Tam, kde je to

Impreza je relativne novy typ najmensieho japonského, a zarover najvacsieho svetového vyrobcu aut
s pohonom 4 x 4. Prva generdcia (na obrézku) sa v predaji na doméacom trhu objavila v roku 1983
hned i vo verzii WRX s turbom a Spickovym aktivnym medzinapravovym diferakom DCCD. Eurépu nan
nechali cakat vySe 10 rokov. Na starom kontinente sa objavila koncom roka 1994, najprv vo verziach
sedan a kombi s mdlymi boxermi s objemom 1,6 a 1,8 | so zaujimavym zvukom a vykonmi 66 (90 k)
a 78 kW (103 k). Bez akéhokolkvek naznaku ¢i ambicii v motorsporte ju v Eurépe vsetci povazovali
za Gtok na VW Golf Ill. Az do Gspechu v rely tu zostala nepochopena, a preto i nekupovana. Mnohé
sa zmenilo po prichode homologacnej série, u nas zndmej ako GT, v druhej polovici 0. rokov. Zrazu
bol dévod nafotit ju v drifte na titulné stranky a rozplyvat sa nad jej jedinecnostou a obratnostou.
Momentélne je v predaji druha generécia. V predaji sa ocitla v roku 2001 a medzicasom podstupila
uz dve modernizacie, najviac badatelné na zmene tvaru prednych svetiel a bodykitu.
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Subaru
Impreza 2.0

Pro Sports Line
rok vyroby 2006

Motor:

celohlinikovy zazihovy, atmosféricky
plochy $tvorvalec, ulozeny vpredu pozdiz-
ne, variabilné ¢asovanie ventilov, 4 ven-
tily na valec, rozvod 2 x DOHC, objem

1 994 cm?, kompresny pomer 11 : 1,
max. vykon (vyrobca) 118 kW (160 k)/
6 400 ot., max. krdtiaci moment

186 Nm/3 200 ot,, litrovy vykon 59 kW
(80 k)/I, namerané hodnoty - vid" graf.

Pohon:

jednokotticova suchd spojka,
5-stupfiova mechanicka prevodovka,
permanentny pohon 4 x 4

s rozdelenim hnacej sily 50/50.

Podvozok:

nezavislé zavesenie vSetkych kolies,
vpredu McPherson a priecny skrutny
stabilizator, vzadu viacprvkové ulozenie
kolies a priecny skrutny stabilizétor,
kotti¢ové brzdy na oboch napravach,
vpredu 2-piestikové s vnatornym
chladenim.

Rozmery a hmotnosti:
pohotovostna hmotnost - 1 405 kg
vykonova hmotnost - 11,9 kg/kW
dizka x $irka x vyska -

4 465 x 1760 x 1 440 mm
lahkozliatinové disky Subaru -

7 x 17" s plastami 215/45 R17
spotreba (vyrobca) - 10,3 /100 km
spotreba pocas testu - 12,6 /100 km

Dynamické parametre:
zrychlenie z 0 na 100 km/h - 8,8 s
maximalna rychlost - 203 km/h

AT Slalom 850m

(testujeme v spolupréci so slovenskym
slalomarskym guru Viadom FRIEDLOM
a Veteran Car Clubom Pezinok)

- BMW 320si 0:59,2
- Subaru Impreza PSL  1:01,8
- Mini Cooper 1:02,1

Rekord trate
- Citroen Saxo VTS 0:58,84

vidno, i tam, kde to pocut. Takto sa pohotovostni hmotnost
podarilo drzat na hranici 1 400 kil.

Nad wybavou a interiérom si mozno len povzdychnit.
Impreza. v tomto smere neponukne ni¢, ¢o by nemala
konkurencia, dokonca ma o dost menej. Nawse je to

-zabalené v dizajne spred desatroCia. Tu sa Cas zasekol.

Doslova. Som ten, ¢o sa radsSej dobre voz, nez sa tesi
z dobrych materidlov, spracovania a moderného dizajnu
interiéru. Zasadou dobrého zvezenia a kontroly nad autom je
prvom rade spravne sedenie. Aj tu ma Impreza malé rezervy.
Sportovy posed si v nej v momente najde kazdy. Dobre
tvarovany 3-ramenny volant je od pristrojovky odsadeny viac
nez v inych autach. To je super. Packy na stipiku riadenia spolu
s nim neposuvali, aby vodi¢ pri preberani po volante vSetko
nezapinal ako SaSo. Bohuzial sa da nastavit len vyskovo.
S tuhymi Sportowmi sedadlami je to o cosi lepSie. Sedi
sa v nich vazne ako v Sportiaku, a ked zatacate, podrzia.
Vodicova sedacka je nastavitelna i wskovo, ale obe maji i na
mgj vkus (a to som krpec) krétky sedak. Nik vySsi nez 180 cm
sa v nich neméze na dlhych cestach citit dobre. Vaetci
SportovejSie zalozeni vodici vSak nepochybne ocenia radenie
/S-stupinoveho manualu. Neziska si vas najlepSou presnos-
tou-na “svete, *lebo juspema, ale zacvaknutim pri kazdom
zaradeni. A je tu zopar dalsich délezitosti. Naramne sa mi
pacia tiché a Spitkovo fungujice stierace. Tiez nesmierne
dosiroka svietiace xendény. VSetko prvky, ktoré ocenite pri
ostrych wyletoch mimo asfaltu, za nepriazne pocasia Ci pri
rychlej jazde v naci.

O charaktere a kvalitach podvozka netreba vela pisat.
\V_dangj triede, a vlastne celkovo, je to jeden z najlepsich
kompromisov medzi Sportovym a komfortnym, aké poznam.
Celkovo mierna nedotacavost je tolerantnd k vodicowym
chybam, ako su prudkeé ubratie ¢i pribrzdenie v zakrute. Ak to
robite silnejSie a naschval, admeni sa malymi adrenalinovymi
' oKamikimi. Najvacsi dojem vSak na nas urobila schopnost

Imprezy pasovat sa so slovenskymi cestami. Ta je doslova

neuveritelna. Na jamy, praskliny, rolety, hrbole a vébec na
vSetko, €o na cestach denno-denne obchadzate, mozete
s Imprezou priamo UGtocit. Nestrati stopu, nebicha a do
kasne prenesie minimum Zzalostnej biedy nasSich ciest.
Mierne vyssia svetla vyska doda odvahu pustit sa bez strachu
i mimo spevnenych povrchov. Preto ten ideal na nase cesty.
Nemilo ma prekvapili brzdy a ich ucinok. Na rozdiel od bo-
dykitu, tieto nie su z verzie WRX, ale podla vSetkého z Fo-
restera. Na agresivnejsiu jazdu, bohuzial, nestacia. NavySe
brzdovy pedal, neustale makky ako Spongia (aj pri Uplnom
stlaceni), na dobrom dojme z nich neprida. Skvelé je, ze rucna
brzda tu funguje rovnako ako na predokolke, neblokuje vsetky
kolesd. Na rovnom suchom povrchu sa s tymto vykonom
a kratiacim momentom neSmyknete, ale pri jazde na hrane
si nou mozete pomact. Ale ked je mokro, vdaka kopancu od
rucnej dokaze davat i PSL krasne boky kontrolované plynom.

Aby ste ma nepochopili zle. Atmosféricka Impreza nie je
Ziadna zdochlina. Na objem motora a pohotovostnd hmot-
nost ma vazne slusnd dynamiku. Plynulo taha az po vysoky
obmedzovac pri 7 500 ot. Kazdy, koho som v nej ,hrcol”, bol
vazne ,prekvapkany”. Novy motor evidentne nie je novy len
marketingovo, ale i schopnostami. Dobre si pozrite, ¢o na
valcovej brzde predviedol. Priebeh kratiaceho momentu ako
z poucky o pruznosti. Podobnu krivku na atmosfere nik z nas
predtym nevidel! Od 2 900 az po 7 100 otacok ma takmer
plochu krivku, oscilujicu do 5 Nm okolo hodnoty 160 Nm, ¢o
je 87 % wyrobcom udavaného maxima. Hotowy zazrak. Ten
zatieni i fakt, Ze sa nam (na rozdiel od max. vykonu) max.
krdtiaci moment udavany vyrobcom (186 Nm pri 3 200 ot.)
nepodarilo dosiahnut, ba ani sa k nemu priblizit.

Impreza Pro Sports Line oprévnene patri do uzSieho
wberu kazdého SportovejSieho vodica, ktory oceni Spickove
jazdné vlastnosti, chce kvalitu a jednoduchost, spolahlivost
a ma chut wtrcat zo zaplavy beznych aut na cestach. Vlastne
to nestaci! Ak hladate nové auto za priblizne 850+isic, urcite
sa na nej chodte minimalne previezt.

Meranie vykonala spolocnost Maxmotorsport s t. 0.

MOTORSPORT

Obchodné centrum R1
RoZnavska 1, 831 04 Bratislava
www.maxmotorsport.sk
rado@maxmotorsport.sk

tel.: +421 2 4437 3750

mobil: +421 911 768 867, +421 903 768 867
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