VIAG ROZUMU? §

Outback si nedévno lahol pod nodZ plastického
chirurga. Pri tej prileZitosti sa mu povitali aj vo
vnutornostiach a vybavili ho novym automatom.

ubaru dokiZe s dizajnom svo-
Sii:h dut robit ozaj éudné kisky,

modelu Outback viak pri
nedévnom facelifte naslastie velmi neu-
blizili. Dalezité veci kazdopadne pribudli
pod koZzou.

Tou najddleZitejfou je pilstupiiova
automatickd prevodovka SI- Drive. Jej
elektronicky mozog v refime, oznate-
nom neskromne |, Intelligent”, pracuje
hlavne na tom, aby radenic optimalizoval
po strinke spotreby. Nafe dojmy si
viak dost zmiesané....

MNa jednej strane jasne citite ,ucenli-
vost" systému, zdroveil viak Ziaden
dramaticky posun v narokoch na palivo
nenastal, Oproti predoSlému automatu
sme dosiahli priemer lepsi iba o jedini
desatinu litra. A teda stile nemdZzeme
vyjadrit spokojnost. Majmi v meste si
musite davat velmi velky pozor na pri-
li% faZki pravii nohu.

Trochu lep3ie spravy prindSame z fun-
govania rezimu Sport a najma Sport Sharp.
Ako uZ napoveda nazov toho posled-
ného, je ladeny pomerne ostro a motor
nechd vyticat aZ takmer k pozoru-
hodne vysokému maximu, atakuji-
cemu pdsmo 7000. Na manuialnom
mdde sa ndm patilo akurit tak vizudlne
stviarnenie radiacich ,.Cepeli* pod
volantom, reakcie prevodovky viak
trochu za ich bojovnym vzhladom zao-
stavali.

Na pohonnom refazci musime kaZ-
dopiddne pochvilit motor, a to napriek
tomu, Ze mu aj novy automat eite stile
uberd dost zo subjektivneho dojmu
dynamiky, Ked stipite agregitu na kek,
celkom pekne si zareve, inak je ale
chvélyhodne dobre odhluéneny.

Idedlnon volbou do terénu je Outback
so Stvorvalcom a manudlom, pretoZe
ten mé aj redukéni prevodovku, Nami
testovany automat nds mimo asfaltn
potedil akurdt velmi slugnou svetlou
vikou, umoZiiujicou v komhindcii
s relativne kratkym rdzvorom prejazd aj
cez pomerne vysoké hrby, No a samoz-
rejme stdlym symetrickym pohonom
vietkych kolies, ktorého kvality nepo-
trebuji opakovany komentér.
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NajdidleZitejSou zmenou v interiéri je volant,
ktory sa da nastavit uZ aj osovo.

Spod jeho ramien bojovne tréia ,,Eepele™
manuailneho radenia

9PUv45AT

51— Drive ma
svo] otocny
ovladat na
podiahe
vedla ruénej
brzdy.
Aktodlne
zvoleny reZim
vam ukaie

2ul2. - HODNOTENIE

% % kst

Vyborné jazdné viastnosti na asfalte a v fah-
&om teréne, prispdsabivost prevodovky a rade-
nie v ostrom Sportovom refime, kvalita materidlov
a vypracovania, robustnd konStrukcia.

B Relativne vysokd spotrebia, najma v meste,
trochu pomalé reakcie prevodovky v manudl-
nom rezime radenia. 2vykndf, na dihdej ceste
nepohoding sedadli

Pohonné istrojenstvo
AMmostéricky benzinovy Sestvalcovy boxer.
Objem 3000 cm®. Vykon 180 kW/245 k pri 6600
ot/min. Kritiaci moment 287 Nm pri 4200 ot/min.

Podvozok
Nezdvislé zavesanie kolies vpredu typ MePherson
s prieénym skrutnym stabilizitorom, vzadu
viacprvkava ndprava s prieénym skrutnym sta-
bilizdtorom.

Terénne schopnosti:
Svetld wiska 200 mm, ndjazdove a prechodowvy

uhol neudansg,

Karoséria
DxSV: 473017701545 mm. Razvor 2670 mim.
Pohotovostnd hmotnost 1545 kg. BatoZinowy
priestor 459/1628 1.

Jazdné vjkony

(Udaje wrobcu)
Maximdlna rjchlost 224 km/h
0-100 km/h 85s
Kembinovand spotraba 9,9 11100 km
Spatreba pocas testu 11,0 /100 km

Cena

Fikladnd cena verzie od 1645 000 Sk
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